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PARTIE III: Les régles de Hambourg
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Code de_commerce maritime.
Dahir du 31 mars 1919

|- Forme et contenu du contrat de transport dans le code de commerce

maritime

1. Forme du contrat de transport

2. Contenu du contrat: les obligations des parties

|I- La responsabilité du transporteur maritime
1. Présomption de la responsabilité du transporteur
2. les limitations de cette responsabilité

3. La réparation des dommage




I- Forme et contenu du contrat de transport dans le code de
commerce maritime

1.  Forme du contrat de transport

hage.

"  FEnfin l ’artwle ré lssant l ’assurance maritime revolt le caractere
ormel de ce contrat en S ! 2 CORLTC issurance doit étre




contenu du contrat de transport maritime : les obligations des
parties










ll- La responsabilité du transporteur maritime




1. Présomption de la responsabilité du transporteur .

gque le transporteur




. 7 "’ D € 7 M 7 ’ DI D 4 D £
« L’émetteur d’un connaissement direct est tenu jusau’au terme du parcours

a

i Y AW 4
opendant siesnaler que d’autres dispositions assouplissent la responsabilité




2. les limitations de cette responsabilité







3. Laréparation des dommage
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“  Pour la fixation de ’indemnité, le droit commun donne les régles suivantes
es dommages et intéréts comprennent a la fois le préjudice subi par suite de







La Convention de Bruxelles de 1924
Apres rectification par les protocoles

De 1968 et celui de 1979

I- Le domaine de la convention et son contexte international

1. Domaine de la convention

2. Contexte international de mise en ceuvre

lI- La convention de bruxelles face a la responsabilité du transporteur et
du chargeur.

1. La responsabilité du transporteur .

2 .Amélioration relative de la condition juridique du
chargeur




I — Domaine de la convention et son contexte
International
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connaissement ou par tout document similaire par opposition au transport sou




2- Contexte international de mise en occuvre
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nas n’importe guel rapport. En effet; Uintroduction d’un clément internationa
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dans un contrat de transport ne signifie pas gt )a étre regl par la convention




Mais Pavénement du protocole de 1968 s’est intervenu pour permettre
un
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certain degre de souplesse dans ! application des regiles de la conventio

suppressions et des mutations mineures sans accéder d une quasi-
compensation notamment entre les responsabilités du transporteur et
celles

hargeur.




La convention de Bruxelles face a la
responsabilite du transporteur et du chargeur.




La convention de Bruxelles telle gu’elle est amendée par le pra D6
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2 Amélioration relative de la condition juridigue du chargeur .




Les regles de Hambourg

|-les originalité et les conditions d’entrée en vigueur des regles
de Hambourg.

1.0riginalité des régles de Hambourg

2. Condition d’entrée en vigueur

|l.le contrat de transport par mer.

lll-les régles de Hambourg face a la responsabilité du transporteur et du
chargeur.

1. Alourdissement de la responsabilité du transporteur .

2 .Amélioration relative de la condition juridique du
chargeur .




I.les originalite et les conditions d’entrée en vigueur des regles
de Hambourg.




2. Condition d’entrée en vigueur

remplies a savoir :

< la nécessité d’atteindre le seuil de vingt instruments, de
ratification,d’acceptation ,d’approbation ou d’adhésion

< convention est effective un an apres le dépot du 20¢éme instrument d
ratification .

0 ’obligation faite aux Etats —parties des régles de Hambourg et des
regles de la haye-visby,de dénoncer celles-c1 au plus tard cing ans
apres 1’entrée en vigueur des regles de Hambourg. (Article 30 et 31




II.Le contrat de transport par mer.

* Les dispositions générales:







II. Le contrat de transport par mer.

1.Définition du contrat de transport par mer

Le contrat de transport par miesignent tout
contrat par lequel le transporteur s'engage, contre

paiement d'un fret, a transporter des marchandises

par
mer d'un port a un autre;




2.Les documents de transport




3.le Contenu du connaissement
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3. le Contenu du connaissement
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il doit étre paye
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II. les regles de Hambourg face a la responsabilité du transporteur et du
chargeur.

4 L’extension de la responsabilité du transporteur en matiere de la
dite en charge qui n’était plus celle pendant laquelle ,la
marchandise est sous sa garde mais,sa responsabilite commence
par la prise en charge et cesse a la livraison(Article 4).

4 L’introduction de nouveaux dommages qui sont bien entendu a la
charge du transporteur, tel que le retard de livraison, qui engage
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b.Conditions de mise en ceuvre de la responsabilité du transporteur

- Obligatoire; dans ce cas notre code pose deux conditions

cumulatives pour la recevabilité du recours contre le transporteur a savoir
I’émission d’une

o Etre faite par écrit ;

2 FEtre regulieres ;en effet pour qu’elles soient opposables au

transporteur ,les réserves doivent étre précises et motivées indiquent
la réalité du préjudice et précisent la consistance des dommages.
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que mais cette amélioration se trouve bornée

Ces limites se manifestent au niveau du sectionnement du

contrat de transport et au niveau de retard.
d

Le sectionnement est maintenu ;d’une part par [’intervention de
I’autorité portuaire. Cette autorité étant au Maroc ’ODEP qui
intervient par vertu de son cahier des charges,au chargement ,la prise
en charge et la livraison de la marchandise par le transporteur. Ainsi

pour le transporteur ,la responsabilité commencera au chargement a
I’export et finira au déchargement a ’import.

- d’autre part par la licité des clauses de prise en charge et de livraison




- La responsabilite du fait du retard de la livraison est limitée
en ce que l’action en réparation est soumise




b.Reconduction de la plupart des cas exceptés :

- L’exonération définitive du transporteur de toute
responsabilité

- La suppression de la faute nautique exonératoire.Car si le
transporteur doit éviter le dommage ,il ne doit pas a fortiori le
provoque pour sa faute personnelle ou celle de ses proposés.
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Des causes particulieres

ransporteur sera exonéré de toute responsabilité sauf
si le demandeur prouver gue lincendie provient d’une

Jaute du transporteur.
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